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PROTOKOL nr 4/2025
posiedzenia Komisji Rewizyjnej Rady Gminy Krosnice
w dniu 8 maja 2025 r.

Ad 1. Posiedzenie o godz. 14:00 otworzyt Przewodniczacy Komisji Rewizyjnej Gracjan Witek. Na
podstawie listy obecno$ci (zal. nr 1) Przewodniczacy stwierdzit, ze w posiedzeniu uczestniczy 5
radnych, co stanowi kworum pozwalajace na podejmowanie prawomocnych decyz;ji.

W posiedzeniu wzi¢li udziat ponadto:

- W¢jt Andrzej Biaty,

- Kierownik Referatu Funduszy Europejskich Agnieszka Grygierczyk-Kozinska,

- Wiceprzewodniczacy Rady Gminy Andrzej Korzeniowski.

Ad 2. Przewodniczacy przedstawit nastepujacy porzadek obrad (zal. nr 2):

1. Otwarcie obrad i stwierdzenie ich prawomocnosci.
Przedstawienie porzadku obrad.
Przyjecie protokotu z III posiedzenia Komisji w dniu 17 stycznia 2025 r.
Kontrola funkcjonowania Kros$nickiej Kolei Waskotorowej w latach 2019-2024.
Sprawy rézne.
Zakonczenie obrad.
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Ad 3. Protokot z 111 posiedzenia Komisji w dniu 17 stycznia 2025 r. zostat przyjety jednoglos$nie.

Ad 4. Kierownik Agnieszka Grygierczyk-Kozinska poinformowata, ze aby zrozumie¢ funkcjonowanie
kolejki nalezy oddzieli¢ kwesti¢ utrzymania torowiska, taboru oraz ruchu kolejowego w sensie
technicznym (czym zajmuje si¢ jej referat) od kwestii utrzymania catego terenu KKW (koszenie,
melioracje czy nasadzenia), ktérymi zajmujg si¢ inne referaty lub jednostki. Wyjasnita, ze kolejka dziata
na podstawie przepisOw ustawy o transporcie kolejowym oraz wydanych do niej rozporzadzen i z tego
wynika mnéstwo réznych obostrzen oraz obowiazkdéw (dopuszczenia, przeglady, itp.). Omawiajac
powstanie kolejki Kierownik poinformowata, ze wniosek o dofinansowanie byl napisany w dos¢
specyficzny sposob, tzn. zawieral zapisy, z ktdrych wynikato, Ze nie ma pomocy publicznej, ale pod
warunkiem pomini¢cia tzw. elementu selektywnosci, co sprowadzato si¢ do tego, ze zarzagdzenie kolejka
musiato by¢ przekazane w drodze przetargu. Poniewaz pomoc publiczna to dziesigcioletnia trwato$é
projektu, od roku 2013 (od rozliczenia) do roku 2023 gmina byta zmuszona przeprowadzaé przetargi na
operatora. Obecnie juz nie trzeba oglasza¢ przetargu, jednak operator nadal jest, poniewaz prowadzenie
ruchu a zarzadzanie samg infrastrukturg to dwie osobne kwestie. Referat Funduszy Europejskich
zajmuje si¢ dopuszczeniami, przegladami, remontami, kontrolami Urzedu Transportu Kolejowego itp.
Wybdr operatora wynika z faktu, ze gmina nie jest w stanie prowadzi¢ ruchu kolejowego, bo jest to
bardzo skomplikowany temat. Wymagatoby to juz petnej odpowiedzialnosci cokolwiek si¢ wydarzy,
ubezpieczania od wypadkow kolejowych, zatrudniania pracownikow, wydawania prawa kierowania,
skierowania pracownikow na badania, szkolenia, egzaminy itd. - wszystkiego co wynika z przepisow
kolejowych zwigzanych z pracownikami zatrudnionymi do prowadzenia ruchu, jak i kwestiami
zwigzanymi z jego prowadzeniem. Wojt Andrzej Bialy przypomnial, Zze gdy kolejka ruszata w 2013
roku w Urzedzie Gminy byt powotany osobny referat do spraw Krosnickiej Kolei Waskotorowej, w
ktérym byt zatrudniony kierownik oraz co najmniej czterech pracownikow. Po jakims$ czasie referat
zlikwidowano a administrowanie kolejka przeniesiono do CETS. Po objgciu stanowiska Wojt
zorientowat si¢, ze CETS si¢ tym praktycznie nie zajmuje i nie daje sobie rady, wiec wszystko wrocito
do Urzedu Gminy do Referatu Funduszy Europejskich, gdzie sprawami kolejki od 2015 roku zajmuje



si¢ Kierownik Agnieszka Grygierczyk-Kozinska, mimo ze ma inny zakres obowigzkow. Kierownik
poinformowata, ze gdy przejeta sprawy kolejki okazato si¢, ze wagony nie sa dopuszczone do ruchu,
nie ma przegladow budowlanych i mnéstwa roznych innych rzeczy, ale wszystko to udalo si¢
wyprowadzi¢ i zorganizowa¢ prowadzenie ruchu. Kolejki waskotorowe, ktorych w Polsce jest niewiele,
generuja olbrzymie koszty i si¢ nie bilansuja. Co do zasady nalezy rozdzieli¢ koszty biezace i koszty
ponoszone raz na jaki§ czas, np. duze remonty torowisk, lokomotyw czy wagondw. Koszty biezace to
biezace utrzymanie, biezace remonty, biezace funkcjonowanie, wszelkie optaty. Zasady rozliczania z
operatorem do konca 2023 roku byly dosy¢ specyficzne, dlatego ze projekt KKW sktadany do Urzgdu
Marszatkowskiego miatl kwalifikowalny VAT, co miatlo pozniejsze konsekwencje odno$nie
funkcjonowania. Gdyby gmina sama pobierata optaty to stracitaby VAT, czyli musiataby oddaé cate
finansowanie zwigzane z VAT i do tego objetaby ja pomoc publiczna w zwiazku z prowadzeniem
dzialalno$ci. W zwiazku z tym nalezato oglasza¢ przetargi na tzw. operatora zewnetrznego, zeby
umozliwi¢ innym przedsiebiorcom réwny dostep do infrastruktury. Umowa z operatorem wybieranym
w drodze przetargu byla specyficzna — operator ponosit przewidywalne koszty biezace zwigzane z
obstluga (np. mycie kotla, dolewanie oleju, drobne naprawy, wymiany klockéw hamulcowych),
wyeliminowano natomiast utrzymywanie torowiska oraz wigksze naprawy. Do tego operator pobierat
optaty, zatrudnial ludzi, prowadzit ruch kolejowy, czyli wykonywat wszystkie obowiazki z tym
zwigzane, pobierat oplaty i rozliczal to sprawozdaniami, czy przedstawiat wszystkie faktury, koszty,
listy ptac, potwierdzenia zaptaty itp. Kazde sprawozdanie z kazdego miesiagca zawierato ponadto
wydruki z kas fiskalnych i byto rozliczane w ten sposob, ze jezeli w danym miesigcu byta nadwyzka to
przechodzita ona na kolejny miesiac i w ten sposob rozliczano operatora. Byty lata, ze gmina wychodzita
na zero, a byly i takie, ze operatorowi trzeba bylo doptaca¢, bo jego koszty znacznie przewyzszaly
przychody. Kierownik oméwita zestawienia przychodow i wydatkow operatora i wyjasnita, ze z
operatorem rozliczano si¢ netto, gdyz odliczatl on sobie VAT ptacony od biletéw. W omawianych
zestawieniach nadwyzki wykazane sa narastajaco, co ulatwialo rozliczenia w sposéb ciagly - jezeli
przychody byty mniejsze, to operator rozliczat to z nadwyzki z poprzedniego miesigca. Odnoszac si¢ do
pytan Radnej Wioletty Pacyny Kierownik wyjasnita, ze nadwyzka nigdy nie byta zyskiem operatora,
jego zyskiem byto tylko wynagrodzenie z przetargu. Z analizy zestawien wynika, ze na kolejce byly
miesigce lepsze i gorsze, np. w maju 2019 r. byta nadwyzka, ale we wrze$niu koszty przewyzszaly
przychody i w ten sposoéb si¢ rozliczano. Gmina nie mogta osigga¢ przychoddéw, bo musiataby zwracaé
VAT z odsetkami za lata wstecz, stad taka byla formuta umowy z operatorem. Kierownik
poinformowata, ze osobng kwestia sg koszty ponoszone przez gming, np. na rewizje zewnetrzna kotta,
przeglady torowiska, usuwanie usterek na torowisku, remonty wagonow, rozne oplaty, zakup tabliczek
znamionowych, tablic na tory itp. Umowa z operatorem byta dosy¢ rozbudowana i byt w niej okreslony
m. in. koszt jednego dnia pracy, koszt jednego dnia napraw czy dni kursowania lokomotywy — nie byto
zadnej dowolnos$ci i wszystko jest zawarte w sprawozdaniach. Kierownik poinformowata, ze aby co
roku nie oglasza¢ przetargow, umowy z operatorem byty podpisywane na 2-3 lata i rok 2020 byt bardzo
trudny ze wzgledu na pandemig, kiedy wszystko byto pozamykane, a gmina poniosta duze koszty (co
potwierdza sprawozdanie ze sprzedazy biletow). Kierownik omoéwita kolejno wszystkie przygotowane
zestawienia za lata 2019-2024. Poinformowata ponadto, ze ze wzgledu na koniec okresu trwatosci
projektu umowa z operatorem w roku 2025 jest inaczej skonstruowana, a operator otrzymuje zaptate na
podstawie faktury. Na podstawie wyliczen z lat ubiegtych okre$lono w drodze negocjacji tygodniowo-
weekendowe koszty prowadzenia ruchu. Przychody sa pobierane na rzecz gminy i w okresie
27.04.2025-04.05.2025 wyniosty 45.756,00 zt. Najlepszymi miesigcami pod wzgledem frekwencji sa
maj-czerwiec, sierpien oraz wrzesien, o ile dopisuje pogoda. Czestotliwos¢ kursow wynika ze statystyki
przychodow dziennych — kolejka nie funkcjonuje w tygodniu ze wzgledu na koszty: przejazdu, obstugi
czy paliwa, co daje kwote ok. 2 tys. zt, ktorej nie pokrywaty przychody weekendowe. Kursy w pigtki i
poniedziatki generowaty olbrzymie straty. Po wypracowaniu konsensusu przychody pokrywajg mniej
wigcej koszty biezgce operatora. Radna Wioletta Pacyna zwrdcita uwage na stale rosngce koszty
naprawy torowiska. Kierownik Kozinska wyjasnita, ze torowisko zostato zbudowane z pewng wadg —
tory nie byly gicte tylko zabijane, a to powodowato, ze szyny si¢ odksztatcaly (wypaczaly) i przez
pierwsze lata poniesiono znaczne koszty na rozwigzanie tego problemu, ponadto na torowisku stale
trzeba podsypywac thuczen. W 2016 roku przeprowadzono powazny remont osiadajacego torowiska w
okolicy stacji gtdwnej. Po rozbiorce torow okazato si¢, ze pod spodem stoi woda, w zwigzku z czym na
odcinku 100 m trzeba byto wyla¢ plyte betonowg i ponownie utozy¢ tory. Poza tym w okolicach drogi



wojewodzkiej wystapily spore problemy ze skarpami, ktére zarywaty si¢ pod naporem wody. Po
wykonaniu 200 m odwodnienia i zamontowaniu geokrat problem udato si¢ rozwigza¢. Ponadto co roku
przeprowadzano tzw. giecie taczen szyn, aby zapobiec wypadnigciu lokomotywy z toréw. Utrzymanie
torowiska wigze si¢ ponadto z wymiang podktadow, ktore gnija, poniewaz nie moga by¢ zabezpieczone
srodkiem innym niz ekologiczny - obostrzenia wynikaja z potozenia kolejki na obszarze Natura 2000 i
nie mozna stosowa¢ srodkow powszechnie uzywanych na kolei. Co roku wymieniane sg podktady w
najgorszym stanie — koszt jednego podktadu drewnianego wraz z wymiang to ok. 300,00 zi, na 1 mb sg
3 podktady, dlugos¢ calego torowiska to ponad 3 tys. mb, wigc tatwo mozna policzy¢ koszty. Odnosnie
pytan o podktady betonowe Kierownik wyjasnita, ze nie mozna wymieni¢ kilku podktadow tylko
wszystkie. Poza tym betonowe podktady robi si¢ na wymiar i kazdy podktad jest odlewany wg projektu,
poniewaz musi mie¢ odpowiedni przechyt. W oparciu o protokoty corocznych przegladow i kontroli
wymienia si¢ co trzeci podklad na najbardziej zniszczonych odcinkach torowiska, jest to niezbedne
minimum. Remonty dotycza réwniez przepustow, przejazdow oraz dewastowanych wiat i ich
wyposazenia. Zdarzaja si¢ takze kradzieze i dewastacje znakow hektometrowych i kilometrowych,
palenie ognisk w wiatach, niszczenie orynnowania, wyrywanie tawek i koszy, demolowanie hydrantow,
skrzynek elektrycznych itp. Akty dewastacji mienia byly tak czeste, ze zdecydowano o zainstalowaniu
monitoringu ze statym podgladem, co poprawito sytuacje. Odnosnie wydatkow na ustugi prawne
Kierownik wyjasnita, ze sprawa dotyczy naprawy lokomotywy WLS, gdzie wyloniony w przetargu
wykonawca zaczat pietrzy¢ problemy, a ostatecznie zwrocit lokomotywe bez wykonanego remontu
podwozia, skutkiem czego nie nadawata si¢ ona do jazdy. W zwigzku z powyzszym umowa zostata
zerwana, zadanie podzielono na etapy i powierzono w trybie bezprzetargowym innej firmie, ktora
remontowata lokomotywe na miejscu. Umowa z poprzednim wykonawca opiewala na kwote ok. 260
tys. zt., z czego zaptacono 66 tys. zt za wykonane prace (zestawy kotowe oraz silnik). Gmina naliczyta
kary umowne z tytulu nie wywigzania si¢ z umowy, natomiast wykonawca zadal zaplaty catego
wynagrodzenia, zatem prawnicy obu stron negocjuja ugode mozliwa do zaakceptowania przez sad.
Nowemu wykonawcy zaptacono za wykonany remont podwozia ok. 70 tys. zt. Przez nierzetelnos¢
poprzedniego wykonawcy Gmina stracita dofinansowanie z Programu Rozwoju Obszarow Wiejskich w
kwocie 70 tys. zl. Kierownik szczegdétowo omowila wszystkie problemy z przetargiem oraz z
poprzednim wykonawca remontu lokomotywy. Odnoszac si¢ do pytan Radnej Wiolety Pacyny Wo;t
Andrzej Bialy poinformowat, Zze podktady kolejowe rozkladajg si¢ sukcesywnie od roku 2013 w
mniejszym lub wigkszym stopniu i co roku wymieniane sg te wskazane przez kontrolujacych. Moze sig
zdarzy¢, ze w ktorym$ roku trzeba bedzie ich wymieni¢ jednorazowo 300-400, co bedzie dosé
kosztowne. Pierwotnie podktady byly z drozszego drewna bukowego, a i tak wytrzymywaly tyle co z
tanszego drewna sosnowego, ktore tez spelnia swoja role. Utrzymanie torowiska wigze si¢ ponadto z
usuwaniem chwastow, eliminowaniem zagrozen ze strony pochylych drzew, przycinaniem gatezi,
konserwacja rozjazdéw, zamkoéw zwrotnicowych czy wymiana podrozjezdnic. Najwiekszym
problemem jest jednak parowoz, ktdérego remont jest szacowany przez kolejarzy na kwote 1,0-1,5 min
zt. Kierownik Kozifiska poinformowata, ze bedzie wnioskowac¢ do Skarbnik Gminy o zwigkszenie
srodkow na utrzymanie kolejki w celu realizacji zalecen pokontrolnych (wymiana 70 podkladow) oraz
na oceng stanu technicznego parowozu PX, w ktérym do remontu jest podwozie oraz kociot parowy.
Eksploatacja parowozu jest skomplikowana, poniewaz kilka godzin trwa rozpalanie i kilka wygaszanie
kotta, w zwigzku z czym obstuga parowozu pracuje znacznie dtuzej niz innej lokomotywy odpalanej na
kluczyk, co wigze si¢ z kosztami. Wiceprzewodniczacy Andrzej Korzeniowski pytal o mozliwosé
zakupu drezyn w celu uatrakcyjnienia oferty KKW. Kierownik Kozinska wyjasnita, ze wszystko jest
mozliwe, o ile znajda si¢ $rodki i ludzie do obstugi. Poza tym ze wzgledow bezpieczenstwa kazdy
obiekt, ktory jezdzi po torach musi mie¢ $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji, czego wymaga
Urzad Transportu Kolejowego, dla ktérego ponadto co roku trzeba aktualizowa¢ wszystkie instrukcje,
regulaminy stacji gtownej itd., aby by¢ na biezaco z przepisami. A pracownicy Referatu Funduszy
Europejskich (tacznie z Kier. Kozinska 3 osoby) przede wszystkim zajmujg si¢ pozyskiwaniem srodkoéw
zewngtrznych, programami Czyste Powietrze, Cieple Mieszkanie i in. Dlatego prowadzenie ruchu
kolejowego przez gming (a nie tylko utrzymywanie infrastruktury) musialoby si¢ wigzaé z utworzeniem
dodatkowego etatu. Wojt poinformowal, ze o mozliwosci zakupu drezyny rozmawial z bylym
dyrektorem CETS Krystianem Okoniem, ktory mial si¢ zorientowac jak taka atrakcja funkcjonuje w
innych miejscach i przez jaki podmiot jest prowadzona, poniewaz gmina podlega szczegoétowym
kontrolom, a np. stowarzyszenia niekoniecznie. Kierownik Kozinska stwierdzita, ze podmiot



zewnetrzny byltby nastawiony gltownie na zysk i nie dbatby o powierzone mienie. Poinformowata
réwniez, ze przejecie operatorstwa przez gming jest nieuniknione, gdyz zeby by¢ operatorem kolejowym
(ktorych w Polsce nie ma wielu) trzeba mie¢ stosowne uprawnienia, $wiadectwa bezpieczenstwa dla
zarzadcey infrastruktury kolejowej itp., ktore gmina posiada i przedtuza co 5 lat. Natomiast operator aby
uzyskac uprawnienia musi wykazac jaka infrastrukturg zarzadza. W Wielkopolsce kolejka waskotorowa
zarzadza stowarzyszenie a na Pomorzu spotka. W niektorych przypadkach kolejke wspotinansuje kilka
podmiotow — samorzad gminny, powiatowy i wojewodzki, ale generalnie ze wzgledu na koszty
utrzymania dziatalno§¢ wychodzi na zero, moze poza kolejka w Bieszczadach czy w Rewalu, gdzie
turystow jest znacznie wiecej niz w Krosnicach. Kierownik Kozinska poinformowata, ze Urzad
Transportu Kolejowego corocznie wydaje publikacje, w ktorej sa opisane kolejki waskotorowe
dzialajace w Polsce — tabor, trasa, rozktady jazdy, czestotliwo$¢ kursow, ceny biletow itp.
Poinformowata takze, ze trzeba mie¢ §wiadomo$¢ kosztow jakie corocznie trzeba przeznaczaé na
remonty torowiska czy taboru. Radna Wioletta Pacyna sugerowala opracowanie dlugofalowego planu
wymiany podkladéow na betonowe z mozliwoscig pozyskania $rodkow zewngtrznych. Kierownik
wyjasnita, ze wymiana wszystkich podkladéw na betonowe pochlonelaby niewyobrazalne koszty (ok.
6-7 mln z}), poza tym potrzebny byltby projekt, poniewaz na trasie sg tuki. A tuki sa problematyczne i
specjalisci odradzaja wymiane podktadéw na betonowe. Poza tym oprocz podktadow trzeba by byto
wymieni¢ podktadki, Sruby, mocowania i rozjazdy. Do tego nie wiadomo jak zachowaloby si¢ podtoze.
Podczas budowy torowiska zastosowano kliniec, poniewaz byt tanszy od tlucznia. Kliniec ma jednak
wady - zatrzymuje liscie, wode 1 tworzy si¢ na tym grunt, na ktérym zaczynaja rosng¢ rosliny i podktad
lezacy w klincu zaczyna szybciej gni¢. Obecnie podczas wymiany podktadéw podsypuje si¢ thuczen, a
wymiana odbywa si¢ systemem gospodarczym. Nalezy mie¢ réwniez na uwadze, ze nie kazde
dofinansowanie zewngtrzne w postaci dotacji daje mozliwos¢ zarabiania, chyba ze jest to pomoc
publiczna, co ma swoje konsekwencje w podatku VAT, ktory nie jest kwalifikowalny. Odnoszac si¢ do
pytan Radnej Wioletty Pacyny Wjt poinformowat, ze budynkiem stacji gtownej zarzadza CETS, ktory
prowadzi w nim Punkt Informacji Turystycznej. Odnos$nie dziatalno$ci gastronomicznej Wojt wyjasnit,
ze zakonczyla si¢ ona stratg i zaden podmiot nie jest zainteresowany wynajeciem lokalu w budynku
stacji ze wzgledu na sezonowos$¢, poza tym inaczej zarabia si¢ w miejscowosciach nadmorskich a
inaczej w Krosnicach, gdzie kolejka funkcjonuje w weekendy. Poza tym pomieszczenie to nie jest
przystosowane do obrobki termicznej potraw i obecnie ustugi §wiadczy mobilny punkt gastronomiczny
(food truck). Kierownik Kozinska poinformowata przy okazji, ze w budynku stacji przydaltby si¢
remont, zwlaszcza w toaletach. Wojt stwierdzil, ze sama kolejka si¢ nie obroni, bo nie sprowadzi do
Kro$nic takiej ilosci turystow (co najmniej 50 tys. 0séb w sezonie), dlatego przez caly czas szuka si¢
inwestora zewnetrznego, ktory moglby zainwestowac w ten teren. Prowadzono rozmowy z powaznymi
inwestorami, ktorzy jednak albo wybrali ostatecznie inng lokalizacje, albo mieli zastrzezenia, ze teren -
cho¢ wspaniaty - nie jest ogrodzony. A ogo6lnodostgpnego parku ogrodzi¢ si¢ nie da, zwlaszcza ze
kolejka jest dodatkiem do tego terenu rekreacyjnego. Odnosnie organizacji wydarzen, ktére pobudzityby
zainteresowanie kolejka (bieg uliczny, koncert) Wojt wyjasnit, ze ta formula si¢ nie sprawdzita — koszty
koncertu nie przetozyty si¢ na zyski z kolejki i nie zwrocity si¢ gminie. Radna Wioletta Pacyna
sugerowala, aby zachgca¢ podmioty organizujace imprezy do organizowania ich na terenie KKW. Woijt
poinformowal, ze przez 10 lat testowano roézne mozliwosci zwigkszenia frekwencji na kolejce, a
organizacja dodatkowych kursow podczas koncertow wcale nie zwigkszyla zainteresowania. Poza tym
nawet lokalni sadownicy nie sg zainteresowani organizacja corocznego Swigta Sadow na terenie kolejki,
ktory oferuje znacznie wigcej przestrzeni niz teren w Wierzchowicach. Kierownik Kozinska wyjasnita,
ze kazde wydarzenie co prawda zwigksza zainteresowanie kolejka, jednak nie sg to wielkosci
pozwalajace zbilansowaé jej dzialalno$¢. Poinformowata roéwniez, ze okresem z najwickszymi
przychodami byly lata 2017-2019, po czym przyszta pandemia z drastycznymi obostrzeniami. Strajki
nauczycieli, ktore przyczynity si¢ réwniez do spadku dochoddéw schroniska, takze mialy wplyw na
spadek dochoddéw z kolejki. Odnosnie promocji kolejki na tramwajach we Wroctawiu Kierownik
poinformowata, ze jej koszty nie przelozyly si¢ na przychody. Rowniez oferta skierowana do
wroctawskich szkoét nie wygenerowata jakich$ spektakularnych przychodow, gdyz przy przewozie
grupy za 600 zt koszty dzienne wynosza ponad 3.000 zt i s niezalezne od tego ile osob przyjedzie.
Gdyby gmina przejeta funkcje operatora, musiataby zatrudni¢ kadre do prowadzenia ruchu kolejowego
i bylaby przewoznikiem kolejowym faktycznym, a nie tylko formalnym i ponositaby wszelka
odpowiedzialno§¢ za prowadzenie ruchu kolejowego ze wszelkimi tego konsekwencjami. Wojt



zauwazyl, ze prowadzenie kolejki nie jest zadaniem wlasnym gminy. Radna Wioletta Pacyna
poinformowata, ze bedzie zacheca¢ organizatorow Festiwalu R6zy w Noc Kupaty do zlokalizowania
tego wydarzenia na terenie Krosnickiej Kolei Waskotorowe;.

Ad 5. Nie bylo dyskusji w sprawach roznych.
Ad 6. Wobec zrealizowania porzadku obrad Przewodniczacy Gracjan Witek o godz. 16:00 zamknat

posiedzenie Komisji Rewizyjne;.

Protokolant Przewodniczqgcy Komisji Rewizyjnej
/~/ Olga Skomra /-/ Gracjan Witek



